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(§) Fahrzeugdach mit wenigstens einem oberhalb des festen Fahrzeugdachs verschiebbaren Deckel 

(57) Die Erfindung betrifft ein Fahrzeugdach mit wenigstens 
einem an seiner Hinterkante (46) anhebbaren und ober- 
halb des festen Fahrzeugdachs (13) verschiebbaren Dek- 
kel (12) und mit einer Steuermechanik fur den Deckel (12), 
die einen vorderen Hubmechanismus und einen vorderen 
Verschiebemechanismus fur die Vorderkante (45) des 
Deckels (12) und einen hinteren Hubmechanismus und ei- 
nen hinteren Verschiebemechanismus fur die Hinterkante 
(46) des Deckels (12) aufweist, wo be i die Verschiebeme- 
chanismen mitdem Deckel (12) verbundene Steuerschlit- 
ten (18, 19) umfassen, die in seitlichen Fuhrungsschienen 
(17) verschiebbar gefuhrt und antreibbar sind, wobei der 
Hubmechanismus fur die Vorderkante (45) des Deckels 
(12) in den vorderen Steuersch I itten (18) integriert ist und 
daR der vordere und der hintere Steuersch I itten (18 bzw. 
19) auf jeder Deckelseite voneinander beabstandet mit ei- 
nem Antriebskabel (21) fest verbunden und von diesem 
antreibbar sind. 
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Beschreibung 

Die Erfindung betriffi. ein Fahrzeugdach mit wenigstens 
einem an seiner Hinterkante anhebbaren und oberhalb des 
festen Fahrzeugdachs verschiebbaren Deckel und mit einer 
Steuermechanik fur den Deckel, die einen vorderen Hubrne- 
chanismus und einen vorderen Verschiebemechanisums fiir 
die Vorderkante des Deckels und einen hinteren Hubmecha- 
nismus und einen hinteren Verschiebemechanismus fUr die 
Hinterkante des Deckels aufweist, wobei die Verschiebeme- 
chanismen mil dem Deckel verbundene Steuerschlitten um- 
fassen, die in seitlichen Fuhrungsschienen verschiebbar ge- 
fuhrt. und antreibbar sind. 

Aus der DE42 38 945 CI ist. ein Fahrzeugdach mit we- 
nigstens einem Deckel bekannt, der zum Offnen mittels ei- 
nes Ausstellhebels an seiner Hinterkante anhebbar und an- 
schlieBend oberhalb des festen Fahrzeugdachs verschiebbar 
ist. Die Vcrschicbcbcwcgung crfolgt mittels cincs crstcn 
Antriebskabels und die Ausstellbewegung erfolgt mittels ei- 
nes gegenlaufig zu diesem bewegbaren zweiten Antriebska- 
bels. Ein die Ausstellbewegung steuemder Ausstellhebel 
steht uber einen hinteren Schlitten in standigem Eingriff mit 
dem einen Antriebskabel, wahrend ein nahe der Vorderkante 
angeordneter Schlitten, der fiir die Verschiebebewegung des 
Deckels zustandig ist, in standigem EingrilT nut dem gegen- 
laufig hierzu bewegbaren anderen Antriebskabel steht. 
Durch diese standige Kopplung ist eine vollstandige Tren- 
nung der Ausstellbewegung von der Verschiebebewegung 
nur bedingt moglich und fur die Ausstellbewegung steht nur 
ein sehr kurzer Verfahrweg des Antriebskabels zur Verfii- 
gung. 

Die Nachteile des vorstehend eriauterten bekannten Fahr- 
zeugdachs werden durch ein Fahrzeugdach der eingangs ge- 
nannten Art uberwunden, das in der DE 197 13 348 CI of- 
fenbart ist. Insbesondere gewahrleistet dieses Fahrzeugdach 35 
eine klar definierte Position des Deckels wahrend der Aus- 
stellbewegung durch Verriegelung eines die Verstellbewe- 
gung des Deckels bewegenden Steuerschlittens wahrend der 
Ausstellbewegung uber einen Riegelstein mit einer dachfe- 
sten Fuhrungsschiene. Durch die Entkopplung von der Fuh- 40 
rungsschiene und gleichzeitige Kopplung mit einem Steuer- 
schlitten wird ein eindeutiger Beginn der Verschiebebewe- 
gung definiert, da das erste Antriebskabel nach Beendigung 
eines Leerweges bei vollendeter Ausstellbewegung den Rie- 
gelstein auf seine Verriegelungsposiaon mit der Fuhrungs- 45 
schiene in eine Kopplungsposition des Antriebskabels mit 
dem Steuerschlitten bewegt. 

Aus der DE 42 38 946 CI ist ein Fahrzeug mit wenig- 
stens einem Deckel bekannt, der zum Offnen mittels eines 
Ausstellhebels an seiner Hinterkante anhebbar ist, wobei 50 
wenigstens ein am Deckel angeordnetes Fuhrungselement 
mit einer dachfesten Fuhrung im Eingriff steht. Bei diesem 
Dach wird der Deckel mittels einer Ausstellmechanik ange- 
hoben und dabei ein deckelfest angeordneter Fiihrungszap- 
fen an eine oberhalb des festen Daches angeordnete, reling- 55 
artige Dachfuhrung ubergeben. Bei diesem bekannten Dach 
ragt bei geschlossenem Deckel die dachfeste Fuhrung uber 
die feste Dachhaut vor, so daB insgesamt kein glattflachiges 
Erscheinungsbild gewahrleistet ist. Ferner bleiben bei geoff- 
netem Deckel die aus in Fahrtrichtung offenen Kulissen 60 
nach vome austretenden Ausstellhebel in aufgerichtetern 
Zustand stehen, was sich ebenfalls nachteilig auf die Optik 
des Fahrzeugdachs auswirkt. Ferner besteht die Gefahr, daB 
sich der Ausstellhebel durch RUttelbewegungen in seiner 
aufgcstclltcn Position dcrart vcrandcrt, daB bcim SchlicBcn 65 
des Deckels der nach vorn fahrende Deckel mit der nach 
vorn geoffneten Deckelkulisse den entsprechenden Bolzen 
am Ausstellhebel unter Umstanden verfehlen kann. 
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Diese Nachteile werden durch die Konstruktion des Fahr- 
zeugdachs der eingangs genannten Art. uberwunden, das aus 
der DE 197 13 347 CI bekannt ist, und bei dem das Fuh- 
rungselement von einem vorn Ausstellhebel unabhangigen 
5 Stiitzhebel gebildet ist, der mit einem Ende im hinteren Be- 
reich des Deckels angelenkt ist, und dessen anderes Ende 
sich mil. wenigstens einem Gleitelement in der unterhalb des 
festen Fahrzeugdachs angeordneten dachfesten Fuhrung ab- 
stUtzt. 

10 Die aus den vorstehend genannten Druckschriften 
DE 197 13 347 CI und DE 197 13 348 CI bekannten Fahr- 
zeugdacher haben jedoch den NachteiL daB die Verschiebe- 
bewegung relativ aufwendig mittels eines ersten Antriebs- 
kabels erfolgt, wahrend zur Ausstellbewegung ein zweites 
15 Antriebskabel erforderlich ist. AuBerdem mussen die die 
Verschiebebewegung und die Ausstellbewegung bewirken- 
den Teile iiber zusatzliche Riegelsteine an das jeweilige An- 
triebskabel gckoppclt bzw. mit der dachfesten Fuhrungs- 
schiene verriegelt werden. 
20 Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, ein Fahrzeug- 
dach der eingangs genannten Art zu schaffen, dessen Ver- 
stell- und Hubmechanik hinsichtlich der Funktion und dem 
Aufbau vereinfacht ist. 
Diese Aufgabe wird bei einem gattungsgemaBen Fahr- 
25 zeugdach dadurch gelosl, daB der Hubmechanismus fiir die 
Vorderkante des Deckels in den vorderen Steuerschlitten in- 
tegriert ist und daB der vordere und der hintere Steuerschlit- 
ten auf jeder Deckelseite voneinander beabstandet mit ei- 
nem Antriebskabel fest verbunden und von diesem antreib- 
30 bar sind. 

Vorteilhafte Weiterbildungen der Erfindung sind in den 
Unteranspriichen angegeben. 

Dadurch, daB erfindungsgemaB der Hubmechanismus fur 
die Vorderkante des Deckels vollstandig in den vorderen 
Steuerschlitten integriert ist und die vorderen und hinteren 
Steuerschlitten auf jeder Deckelseite von einem einzigen 
Antriebskabel angetrieben sind, an welchem sie voneinan- 
der beabstandet fest angebracht sind, genugt ein einziges 
Antriebskabel pro Deckelseite, um die Ausstellbewegung 
und die Verschiebebewegung des Deckels auszufuhren. 

Die erfindungsgemaB ausgebildete Hub- und Verschiebe- 
mechanik stellt eine einfache, robuste und mit relativ gerin- 
ger Teileanzahl realisierbare und damit kostengunstige Dek- 
kelmechanik dan die zuverlassig arbeitet; 

ZweckmaBigerweise konnen bei dem Fahrzeugdach dek- 
kelfeste Gleitelemente oder Schiebezapfen beiderseits der 
Deckelvorderkante zum Fuhren der Deckelvorderkante bei 
der Deckelverschiebung in dachfesten Fuhrungsbahnen der 
Fuhrungsschienen und nach vome abfallend verlaufende 
Kulissenbahnen zur Fuhrung der Deckelvorderkante bei ih- 
rer Ausstell- und Absenkbewegung vorgesehen sein, wobei 
dann die Kulissenbahnen in fest mit den Fuhrungsschienen 
verbundenen Kulissen gebildet sind und die oberen Enden 
der Kulissenbahnen in Vorderenden von Langsfuhrungsbah- 
nen der Fuhrungsschienen rminden. 

GemaB einer vorteilhaften Ausgestaltung ist vorgesehen, 
daB der vordere Hubmechanismus ein Gleitelement wie 
z. B. einen Gleitzapfen aufweist, das bzw. der in einer Kulis- 
senbahn einer am vorderen Steuerschlitten angeordneten 
Hubkulisse gefiihrt ist, wobei die Kulissenbahn gegenlaufig 
zu der dachfesten Kulissenbahn der Kulisse verlauft und in 
Richtung auf die Deckelvorderkante ansteigt. 

Bei- einer Weiterbildung der Erfindung mit beiderseits der 
Deckelhinterkante am Deckel angelenkten und durch Kulis- 
sen gefuhrten Stutzhcbcln ist vortcilhaftcrwcisc vorgesehen, 
daB am hinteren Steuerschlitten ein Ausstellhebel schwenk- 
bar angelenkt ist, der durch eine dachfeste Hubkulisse bei 
einer Ruckwartsbewegung des hinteren Steuerschlittens 
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zum Anheben der hinteren Deckelkante angehoben und dar- 
aufhin auBer Wirkeingriff mil dem Deckel gebracht. wird 
und dabei die Abstiitzung der Deckelhinterkante an den 
Stutzhebel uhergibt. Bevorzugt ist bei dieser Variante vorge- 
sehen, da8 der Stutzhebel mit einem Ende an dem Deckel. 5 
angelenkt ist, mittels eines Fuhrungszapfens, der z. B. auch 
eine drehbar gelagerte Gleitbacke sein kann, dauerhaft. in ei- 
ner Fuhrungszapfenbahn der Fuhrungsschiene gefiihrt ist 
und am anderen Ende einen weiteren Stiitzzapfen, der auch 
als aufsteckbare Gleitbacke gebildet sein kann, aufweist, der 10 
beim Aufstellen des Stiitzhebels in diese Fuhrungszapfen- 
bahn eintritt. Die Fuhrungszapfenbahn kann in einer zwei- 
ten, auBeren Fuhrungsschiene gebildet. sein, die von der er- 
sten, inneren Fuhrungsschiene nach auBen versetzt. angeord- 
net ist. 15 

Nachfolgend wird die Erfindung anhand der Zeichnungen 
beispielhaft naher erlautert. Es zeigt: 

Fig. 1 cine schematise he pcrspcktivischc Ansicht eincs 
Fahrzeugdachs mil geschlossenem Deckel, 

Fig. 2 eine Darstellung gemaB Fig. 1 bei vollstandig ge- 20 
offnetem Deckel, 

Fig. 3 einen Langsschnitt durch einen Seitenrand des 
Fahrzeugdachs im Bereich der Ausstellmechanik bei ge- 
schlossenem Deckel, 

Fig. 4 einen Langsschnitt gemaB Fig. 3 durch eine vor- 25 
dere Ausstellmechanik in vergroBerter Darstellung, 

Fig. 5 einen Langsschnitt gemaB Fig. 3 durch eine hintere 
Ausstellmechanik in vergroBerter Darstellung, 

Fig. 6 einen Langsschniu durch einen Seitenrand des 
Fahrzeugdachs im Bereich der Ausstellmechanik bei ausge- 30 
stelltem Deckel, 

Fig. 7 einen Langsschniu durch einen Seitenrand des 
Fahrzeugdachs im Bereich der Ausstellmechanik am Ende 
einer Ubergangsbewegung, 

Fig. 8 einen Langsschniu durch einen Seitenrand des 35 
Fahrzeugdachs im Bereich der Ausstellmechanik in einer 
Zwischenstellung, und 

Fig. 9 einen Langsschniu durch einen Seitenrand des 
Fahrzeugdachs im Bereich der Ausslellmechanik bei geoff- 
netem Deckel. 40 

Ein Fahrzeugdach 10 (siehe Fig. 3) umfaBt eine oberhalb 
einer Windschutzschei be 44 schwenkbar angeordnete Wind- 
abweiserlamelle 11, einen hinler dieser Windabweiserla- 
melle 11 iiegenden verschiebbaren Deckel 12 und eine sich 
an den geschlossenen Deckel 12 anschlieBende feste Dach- 45 
scheibe 13. Seitlich wcrden die Windabweiserlamelle 11, 
der Deckel 12 und die Dachscheibe 13 jeweils von einem 
Seitenholm 14 begrenzt. 

Ini geschlossenen Zusiand gemaB Fig. 1 bietet das Fahr- 
zeugdach 10 ein vollkomnicn giailflachiges Erscheinungs- 50 
bild. Obwohl der Deckel 12 zur Freigabe einer Dachoffnung 
15 nach hinten uber das feste Fahrzeugdach 10 verschiebbar 
ist (siehe Fig. 2), sind hierzu keinerlei oberhalb des festen 
Fahrzeugdachs 10 angeordnele Fuhrungen erforderlich. Ira 
ausgestellten und nach hinten vcrlahrenen Zustand wird der 55 
Deckel 12 vielmehr mittels scillich im Bereich der Deckel- 
hinterkante 46 angelenkter Siiitzhebel 40 abgestutzt, welche 
in unterhalb des Niveaus der lesten Dachhaut angeordneten 
Fuhrungen verfahrbar sind und welche beim Austreten nach 
oben ein flexibles Dichtclcmcnt 16 tcilweise verdrangen, 60 
welches zwischen den Seilenholmen 14 und den Bauteilen 
11, 12 und 13 angeordnet ist. 

Die fiir das Ausstellen und Verschieben des Deckels 12 
erforderliche Mechanik ist an der linken und rechten Seite 
des Deckels 12 gleichartig aufgebaut, so daB lcdiglich die 65 
Mechanik der einen Seite beschrieben und nachfolgend an- 
hand der Fig. 3 bis 9 erlautert wird. 
Die Ausstell- und Verschiebemechanik fiir den Deckel 12 



umfasst eine Fuhrungsschiene 17, die als Profilteil mit in 
Langsrichlung verlaufenden Fuhrungsbahnen gebildet ist. In 
einer unteren Fiihrungsbahn 20 sind ein vorderer Steuer- 
schlitten 18 und ein hinterer Steuerschlitten 19 langsver- 
schiebbar gefiihrt. Die beiden Steuerschlitten 18 und 19 sind 
unter gegenseitigem Abstand mit einem Antriebskabel 21 
fest verbunden. Die Steuerschlitten 18 und 19 sind auBer- 
dem mit einem Vorderrand 45 bzw. der Vorderkante und ei- 
nem Hinterrand 46 bzw. der Hinterkante des Deckels 12 ver- 
bunden, und zwar jeweils uber eine Kulissenfuhrung bzw. 
Stiitzhebel zum Anheben und Tragen des Vorderrandes 45 
bzw. des Hinterrandes 46 des Deckels 12 bei dessen Verstel- 
lung zwischen seiner SchlieB- und seiner Offnungsposition, 
wie im folgenden zunachst fur die Deckelvorderkante und 
dann fiir die Deckelhinterkante im einzelnen erlautert wird. 

An der Unterseite des Deckels 12 ist im Bereich seines 
Vorderrandes 45 ein seitlicher vertikaler Deckeltrager 22 an- 
geordnet. Am untcrcn Rand des Dcckcltragcrs 22 ist ein 
seitlich hervorstehender Gleitzapfen 23 mit Abstand von der 
Vorderkante des Deckels 12 fest angebracht. Der Gleitzap- 
fen 23 greift in eine Kulissenbahn 24a einer Hubkulisse 24 
ein, die am vorderen Steuerschlitten 18 fest angebracht bzw. 
einstiickig mit diesem gebildet ist. Die Kulissenbahn 24a der 
Hubkulisse 24 weist einen von ihrem hinteren Ende zu ih- 
rem vorderen Ende im Bereich der Vorderkante des Deckels 
12 ansteigenden Veriauf auf. Insbesondere ist die Kulissen- 
bahn 24a in etwaL-formig mit einem vorderen kurzen gebo- 
genen Schenkelabschnitt und einem hinteren langen gebo- 
genen Schenkelabschnitt gebildet. Der Gleitzapfen 23 befin- 
det sich bei geschlossenem Deckel 12 im Bereich des hinte- 
ren Endes der Kulissenbahn 24a (Fig. 3) und bei vorne an- 
gehobenem Deckel 12 sowie wahrend der Verschiebung des 
Deckels 12 am vorderen erhohten Ende der Kulissenbahn 
24a (siehe z. B. Fig. 7). Der Gleitzapfen 23 bewegt sich in 
der Kulissenbahn 24a aufgrund einer durch das Antriebska- 
bel 21 bewirkten Langsverschiebung des Steuerschlittens 
18, wobei der Gleitzapfen 23 aus seiner in Fig. 3 gezeigten 
unteren Position bei geschlossenem Deckel 12 durch eine 
ruckwarts gerichtete Verschiebung des vorderen Steuer- 
schlittens 18 in seine obere Position gelangt, in welcher die 
Vorderkante 45 des Deckels 12 angehoben ist (siehe Fig. 7). 

Von dem Deckeltrager 22 steht seitlich ein Schiebezapfen 
25 hervor, der ebenfalls am unteren Rand des Deckeltragers 
22 angebracht. ist und bei der dargestellten Ausfuhrungs- 
form in Fahrzeuglangsrichtung vor dem Gleitzapfen 23 
liegt. Die Fuhrungsschiene 17 umfaBt des weiteren eine 
Fuhrungsbahn 26 fiir den Schiebezapfen 25, die parallel zur 
Schlittenfuhrungsbahn 20 in Langsrichtung der Fuhrungs- 
schiene 17 verlauft. An das Vorderende der Schiebezapfen- 
Fuhrungsbahn 26 schlieBt sich eine Kulisse 27 zur Fiihrung 
der Deckelvorderkante (Rand 45) bei deren Ausstell- und 
Absenkbewegung an. Diese Kulisse 27 ist fest mit der Fuh- 
rungsschiene 17 bzw. dem Fahrzeugdach 10 verbunden und 
besitzt eine Kulissenbahn 28, die sich an das Vorderende der 
Schiebezapfen-Fuhrungsbahn 26 der Fuhrungsschiene 17 
anschlieBt und nach vorne abwarts verlauft. Bei geschlosse- 
nem Deckel 12 befindet sich der Schiebezapfen 25 (siehe 
Fig. 3) am unteren Ende der Kulissenbahn 28. Der Schiebe- 
zapfen 25 ist in der Fahrzeuglangsrichtung (x-Richtung) 
weitgehend spielfrei gefiihrt und bestimmt damit die exakte 
Posidon der Deckelvorderkante in der SchlieBstellung des 
Deckels 12. 

Die exakte Position der Deckelvorderkante (Rand 45) in 
vertikaler Richtung (z-Richtung) wird durch den Gleitzap- 
fen 23 bestimmt, der in dem Hintcrabschnitt der Kulissen- 
bahn 24a in vertikaler Richtung im Wesendichen spielfrei 
aufgenommen ist. Wenn die Deckelvorderkante mittels der 
Hubkulisse 24 und dem Gleitzapfen 23 durch Nachhinten- 
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verfahren des vorderen Steuersch linens 18 angehoben wird, 
bewegt sich gleichzeilig der Schiebezapfen 25 entlang der 
nach hinten ansteigenden Kulissenbahn 28 nach oben und 
tritt. schlieBlich in das Vorderende der Schiebezapfen-Fuh- 
rungsbahn 26 der Fiihrungsschiene 17 ein, (siehe Fig. 5). 
Nun hat der Deckel 12 im Bereich seines Vorderrandes 45 
eine Stellung eingenommen, aus der er nach hinten verscho- 
ben werden kann. 

Nachfolgend wird der Hub- und Verschiebemechanismus 
im Bereich der Hinterkante des Deckels 12 anhand einer 
Langsverschiebung des hinteren Fuhrungsschlittens 19 uber 
das Antriebskabel 21 erlautert. 

Der Deckel 12 weist im Bereich seines Hinterrandes 46 
einen sich ab warts erstreckenden Deckeltrager 30 auf (siehe 
Fig. 6). Zum Anheben des Hinterrandes bzw. der Hinter- 
kante des Deckels 12 dient ein Ausstellhebel 31, der an sei- 
nem Vorderende mittels eines Lagerstifts 32 schwenkbar am 
hinteren Steuerschlitten 19 angclcnkt ist und der an scincm 
Hinterende einen seitlich hervorstehenden Aussteilzapfen 
33 auf weist. Der A usstellzapfen 33 greift bei geschlossenem 20 
Deckel (Fig. 3) bis zu einer angehobenen Deckelposition 
bzw. Ubergabestellung (Fig. 5) in eine AussteUfiihrung 34 
an dem Deckeltrager 30 ein, welche nach hinten offen ist 
(siehe beispielsweise Fig. 5). Zwischen dem Lagerstift 32 
und dem Aussteilzapfen 33 sleht seitlich von dem Ausstell- 25 
hebel 31 ein Hubzapfen 35 vor, der in einer fuhrungsschie- 
nenfesten Hubkulisse 36 gleitend gefuhrt ist. Eine Kulissen- 
bahn 37 der Hubkulisse 36 verlauft von vorn nach hinten zu- 
nachst ansteigend, daraufhin im Wesentlichen parallel zur 
Langsrichtung der Fiihrungsschiene 17 und daraufhin abfal- 30 
lend und in eine Fuhrungsbahn 38 der Fuhrungsschiene 17 
mundend, die mitder Schlittenfuhrungsbahn 20 zusammen- 
f alien kann. 

Mittels eines Lagerstifts 39 ist ein Stutzhebel 40 fur die 
Deckelhinterkante an dem Deckeltrager 30 angelenkt Am 35 
dem Lagerstift 39 gegenuberliegenden Ende des Stutzhebels 
40 steht von diesem seitlich ein Fuhrungszapfen 41 vor, der 
in samtlichen Positionen des Hinterrandes 46 des Deckels 
12 in einer Fuhrungszapfenbahn 42 einer beziiglich der erst- 
genannten inneren Fuhrungsschiene 17 auBeren Fuhrungs- 40 
schiene 47 gefuhrt ist. Die Fuhrungszapfenbahn 42 verlauft 
in Langsrichtung der Fuhrungsschiene 47. Statt der inneren 
Fuhrungsschiene 17 und der auBeren Fuhrungsschiene 47 
kann auch nur eine Fuhrungsschiene vorgesehen sein, die 
die genannten Fuhrungsbahnen enthalt. 45 

In etwa in der Mitte zwischen dem Lagerstift 39 und dem 
Fuhrungszapfen 41 steht seitlich von dem Stutzhebel 40 ein 
Stutzzapfen 43 hervor, der erst nach vollstandigem Anheben 
der Hinterkante des Deckels 12 in die Fuhrungszapfenbahn 
42 eintritt und bei weiterem Verschieben des Deckels 12 50 
nach hinten in dieser Fuhrungszapfenbahn 42 gleitet, urn 
den riickseitig hochgeschwenkten Deckel 12 gemeinsam mil 
dem in der Fuhrungszapfenbahn 42 gefiihrten Fuhrungszap- 
fen 41 anstelle des Ausstellhebels 31 abzustiHzen. 

Anhand der Fig. 5 bis 9 wird nachfolgend das Anheben 55 
des Hinterrandes 46 des Deckels 12 bis in die DeckelSff- 
nungsstellung gemaB Fig. 7 erlautert. 

Wenn der hintere Sleuerschiitten 19 ausgehend von der 
DeckelschlieBposition (siehe Fig. 5) mittels des Antriebska- 
bels 21 nach hinten bewegt wird, bewegt sich der Hubzap- 60 
len 35 des Ausstellhebels 31 zunachst in dem vorderen an- 
steigenden Abschnitl der Kulissenbahn 37 der Hubkulisse 
36 aufwarts (Fig. 6), so daB der aufwarts geschwenkte Aus- 
stellhebel 31 mittels des Aussteilzapfen s 33, der in der Aus- 
stcllfuhrung 34 gefuhrt ist, die Hinterkante 46 des Deckels 65 
12 uber das feste Dach ausstellt. In der in Fig. 6 gezeigten 
Position tritt der bislang nicht eingeriickte Stutzzapfen 43 in 
die Fuhrungszapfenbahn 42 ein und gleitet nun bei weiterer 
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Ruckwartsbewegung des hinteren Steuerschlittens 19 ge- 
meinsam mil dem vor ihm gleitenden Fuhrungszapfen 41 
entlang der Fuhrungszapfenbahn 42 unter Abstutzung des 
Deckels 12 unter einem vorgegebenen Ausstell winkel nach 
5 hinten. Bei der Bewegung des hinteren Steuerschlittens 19 
von der in Fig. 3 bzw. 5 gezeigten Position in die in Fig. 6 
gezeigte Position, in welcher die Hinterkante 46 des Deckels 
12 ausgestellt ist, bewegt sich der Aussteilzapfen 33 vom 
vorderen Ende der Ausstellfuhrung 34 zu deren hinteren of- 
fenen Ende, aus welchem der Aussteilzapfen 33 bei einer 
weiteren Ruckwartsbewegung des hinteren Steuerschlittens 
19 austritt (siehe Fig. 7, die die IJbergabestellung wieder- 
gibt). Wahrend des Ubergangs von der in Fig. 6 gezeigten 
Position zu der in Fig. 7 gezeigten Position bewegt sich der 
Hubzapfen 35 en dang des waagrechten Teils der Kulissen- 
bahn 37 der Hubkulisse 36 und gelangt daraufhin in den ab- 
fallenden Teil der Kulissenbahn 37, so daB der Ausstellhebel 
31 wicder nach untcn in ctwa in cine horizontalc Stellung 
geschwenkt wird. 

Bei einer weiteren Ruckwartsbewegung des hinteren 
Steuerschlittens 19 tritt der Hubzapfen 35 in die Fiihrungs- 
bahn 38 ein, die den Ausstellhebel 31 wahrend einer weite- 
ren Ruckwartsbewegung des Steuerschlittens 19 in seiner 
abgesenkten horizontalen Stellung fiihrt, in der er funktions- 
los ist. Die angehobene Posiuon der Hinterkante des Dek- 
kels 12 wird nun ausschlieBlich durch den Stutzhebel 40 
aufrechterhalten, dessen beide Zapfen 41 und 43 in der Fuh- 
rungszapfenbahn 42 gefuhrt sind. 

Die SchiieBbewegung des Deckels 12 erfolgt bei einem 
gemeinsamen gekoppelten Vorwartslauf der beiden Steuer- 
schlitten 18 und 19 mit umgekehrter Abfolge der Schwenk- 
bewegungen des Hinterrandes 46 und des Vorderrandes 45 
des Deckels 12. 

Patentanspriiche 

1. Fahrzeugdach (10) mit wenigstens einem an seiner 
Hinterkante anhebbaren und oberhalb des festen Fahr- 
zeugdachs (Dachscheibe 13) verschiebbaren Deckel 
(12) und mil einer Steuermechanik fiir den Deckel (12), 
die einen vorderen Hubmechanismus und einen vorde- 
ren Verschiebemechanisums fur die Vorderkante (Rand 
45) des Deckels (12) und einen hinteren Hubmechanis- 
mus und einen hinteren Verschiebemechanismus fur 
die Hinterkante (Rand 46) des Deckels (12) aufweist, 
wobei die Verschiebemechanismen mit dem Deckel 
(12) verbundene Sleuerschiitten (18 und 19) umfassen, 
die in seitlichen FUhrungsschienen (17) verschiebbar 
gefuhrt und antreibbar sind, dadurch gekennzeichnet 
daB der Hubmechanismus fiir die Vorderkante (Rand 
45) des Deckels (12) in den vorderen Steuerschlitten 
(18) integriert ist und daB der vordere und der hintere 
Steuerschlitten (18 bzw. 19) auf jeder Deckelseite von- 
einander beabstandet mil einem Antriebskabel (21) fest 
verbunden und von diesem antreibbar sind. 
2. Fahrzeugdach nach Anspruch 1, mil deckelfesten 
Schiebezapfen (25) beiderseits der Deckel vorderkante 
(Rand 45) zum Fuhren der Deckel vorderkante bei der 
Deckelverschiebung in dachfesten Fuhrungsbahnen 
(26) der FUhrungsschienen (17) und mit nach vorne ab- 
faliend verlaufenden Kulissenbahnen (28) zur Fuhrung 
der Deckelvorderkante (45) bei ihrer Ausstell- und Ab- 
senkbewegung, dadurch gekennzeichnet, daB die Ku- 
lissenbahnen (28) in fest mit den FUhrungsschienen 
(17) verbundenen Kulisscn (27) gcbildct. sind und daB 
die oberen Enden der Kulissenbahnen (28) in Vorde- 
renden von Langsfuhrungsbahnen (26) der FUhrungs- 
schienen (17) munden. 
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3. Fahrzeugdach nach Anspruch 2, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB der vordere Hubrnechanisnius einen 
Gleit/.apfen (23) aufweist, der in einer Kulissenbahn 
(24a) einer am vorderen SteuerschliUen (18) angeord- 
neien Hubkulisse (24) gefuhrt ist, wobei die Kulissen- 5 
bahn (24a) gegenlaufig zu der dachfesten Kulissenbahn 
(28) der Kulisse (27) veriauft und in Richtung auf die 
Deckelvorderkante (Rand 45) ansteigt. 

4. Fahrzeugdach nach einem der Anspriiche 1 bis 3, 
mil beiderseits der Deckelhinterkante (Rand 46) am io 
Deckel (12) angelenkten und durch Kulissen gefuhrten 
Stiitzhebeln (40), dadurch gekennzeichnet, daB am hin- 
teren Steuerschlitten (19) ein Ausstellhebel (31) 
schwenkbar angelenkt ist, der durch eine dachfeste 
Hubkulisse (36) bei einer Ruckwartsbewegung des hin- 15 
teren Stcuerschlittens (19) zum Anheben der hinteren 
Deckelkante angehoben und daraufhin auBer Wirkein- 
grirT mil dcm Deckel (12) gcbracht wird und dabci die 
Abstutzung der Deckelhinterkante an den Stutzhebel 
(40) ubergibi. 20 

5. Fahrzeugdach nach Anspruch 4, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB der Stutzhebel (40) mit einern Ende an 
dem Deckel (12) angelenkt ist, mittels eines Fuhrungs- 
zapfens (41) dauerhaft in einer Fiihrungszapfenbahn 
(42) der Fuhrungsschiene (17) gefuhrt ist und am ande- 25 
ren Ende einen wei teren Stiitzzapfen (43) aufweist, der 
beim Aufstellen des Stiitzhebels (40) in diese Fiih- 
rungszapfenbahn (42) eintritt. 
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